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"Der Weg hin zum komplett fahrerlosen
Fahren ist noch weit"

Vier Fragen an Hendrik Wiist, Minister fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, Diisseldorf*

Bonner Rechtsjournal (BRJ): Wie stellen Sie sich den Ver-
kehr der Zukunft vor? Was meinen Sie beispielsweise wie
die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in Ihrem Ministerium
dann ihren tdglichen Weg zur Arbeit bestreiten werden?

Minister Wiist: Das entscheidet jeder fiir sich. Die Men-
schen werden den Verkehrstrager nutzen, der fiir sie am bes-
ten ist. Es wird in Zukunft nicht mehr den einen Verkehr-
strager geben. Das Auto hat heute gerade bei jungen Leuten
nicht mehr den Status wie noch vor 20 Jahren. Man muss
sich nur die Entwicklung bei den Fahrradern anschauen. Das
Rad ist heute nicht mehr wegzudenken - als eigenstdndiges
Verkehrsmittel und als Teil von Mobilitédtsketten. Pedelecs
und E-Bikes fiihren heute dazu, dass Radverkehr zum Pend-
lerverkehr wird, weil auch ldngere Strecken zurtickgelegt
werden konnen. Diese Entwicklung unterstiitzt die Landes-
regierung. In diesem Jahr stehen fiir Radwege 47 Millionen
Euro zur Verfiigung — so viel wie noch nie zuvor.

BRJ: Vor welche Herausforderungen stellt uns die zuneh-
mende Digitalisierung der Mobilitdt schon jetzt und welche
werden noch dazu kommen?

Minister Wiist: Die Digitalisierung hat die Mobilitét schon
erheblich verdndert und wird es weiter tun. Wir nutzen die
Chancen der Digitalisierung fiir bessere Mobilitit. So wird
es eine App fiir alle Tickets in Nordrhein-Westfalen geben.
Foto: Mark Keppler ~ Zum ersten Mal werden dann alle Tickets der Verbiinde zu-
sammen mit allen Varianten des NRW-Tarifs in einer App
buchbar sein.

Die Zukunft der Mobilitét ist die Vernetzung der verschiedenen Verkehrstréger. Bei der Vernetzung steht immer der
Nutzen fiir den Kunden im Fokus. Der Nutzer will das jeweils beste und sinnvollste Angebot. Er will eine leistungsstarke
Mobilitdtskette, die seinen jeweiligen Bedarf schnell, komfortabel und zuverlédssig abdeckt.

Deswegen fordern wir zum Beispiel Mobilstationen, die das Rad, das Auto, die Bahn und Sharing-Angebote verkniip-
fen. Dariiber hinaus fordern wir auch Malinahmen fiir ein besseres Mobilitdtsmanagement in den Kommunen. Fiir ver-
netzte Mobilitét stehen im Haushalt 11,5 Millionen Euro zur Verfiigung.

BRJ: [nwiefern spielt der Umweltschutz dabei eine Rolle, welche zusditzlichen Hiirden stellt er?

Minister Wiist: Wir haben klare CO2-Ziele. Die werden wir aber nur erreichen, wenn die Verkehrswende gelingt.
Da reicht es nicht, nur Geld umzuverteilen durch Steuern und Abgaben. Deutschland muss wieder Bahnland werden.
Dazu muss die Bahn besser werden. Wir brauchen Investitionen in die Netzstabilitdt. Wir in Nordrhein-Westfalen re-
aktivieren zum Beispiel Bahnstrecken und wir geben den Kommunen eine Milliarde bis 2031, damit sie ihre Stadt-
und StraBenbahnnetze erneuern, die allein in ihrer Verantwortung sind. Die Netze brauchen ein System-Upgrade.

" Die Fragen wurden von Antonetta Stephany vorbereitet; die Fragen wurden am 16.8.2019 schriftlich beantwortet.
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Damit wir mehr Giiter von der Strale auf die Schiene bekommen, haben wir die Férderung der nichtbundeseigenen
Bahnstrecken wiedereingefiihrt. Die sogenannten NE-Bahnen schlieBen Industrie- und Gewerbegebiete an die Haupt-
strecken der Bahn an. Das Programm l&uft erfolgreich.

Fiir Autos und LKW brauchen wir mehr Forderung der sauberen Antriebe, also mehr Elektro- und Wasserstoffantriebe
und synthetische Kraftstoffe.

Den Flugplatz Aachen-Merzbriick bauen wir zu einem Forschungsflughafen fiir Flugzeuge mit larm- und emissionsar-
men elektrischem Antrieb aus.

Eine der grofen Hiirden sind die Planungsverfahren. Selbst fiir einen neuen Radweg braucht es meist ein Planfeststel-
lungsverfahren, das in der Regel bis drei Jahre dauert. Wenn dann noch dagegen geklagt wird, dauert das noch langer.
Das muss schneller gehen.

BRJ: Wie weit sind wir Threr Meinung noch davon entfernt, dass tatsdchlich autonom fahrende Autos zu etwas Alltagli-
chem werden?

Minister Wiist: Der Weg hin zum komplett fahrerlosen Fahren ist noch weit, aber wir sind auf dem Weg dahin gut un-
terwegs. Es gibt viele gute Ansétze und Projekte, die uns diesem Ziel néherbringen.

In Diisseldorf testen wir zum Beispiel neue Technologien im realen StraBenverkehr — innerstidtisch und auf der Au-
tobahn. Hier steht die Kommunikation zwischen Fahrzeugen und Infrastruktur im Mittelpunkt. Auf dem Aldenhoven
Testing Center (ATC) wird auf einem geschlossenen Testgelédnde alles untersucht, was auch der echte StraBenverkehr zu
bieten hat: Haltestellen, Zebrastreifen, FuBgdngerampeln, Kreisverkehre, Ein- und Ausfahrten. In Monheim soll Ende
des Jahres ein echter Linienbetrieb mit automatisiert fahrenden Kleinbussen im 10-Minuten-Takt starten. Und wir unter-
stiitzen zudem mit 1,5 Millionen Euro ein Testfeld fiir autonome Binnenschifffahrt.

Es ist viel in Bewegung. In Nordrhein-Westfalen haben wir gute Voraussetzungen bei der Entwicklung innovativer Tech-
nologien vorne dabei zu sein. Wir haben die notwendigen Kompetenzen in Wissenschaft und Wirtschaft und dazu eine
Landesregierung, die Innovationen aktiv unterstiitzt. Unser Ziel ist es, dass innovative Technologien in NRW erforscht,
entwickelt, getestet und am liebsten auch produziert werden.



